IN MEMORIAM:

ANGHEL SALIGNY
(2/14 mai 1854 — 17 iunie 1925)

100 ani de la numirea sa la conducerea primului Serviciu de
Tmbunatatiri funciare din Roménia.
85 ani de la moartea sa.

o Familia

De origine franceza, fiind o ramura a vestitei familii Chatillon-Coligny, a
carei prima atestare documentara este in anul 944.

Prevazand consecintele tragice ale revocarii edictului de la Nantes in memorie
cu amintirea amiralului Coligny - prima victima a noptii Sfantului Bartolomeu —
si neputand rezista dragonelor lui Ludovic al X1V-lea si Louvois, familia amintita
paraseste Franta in anul 1686 si se refugiaza Tn Olanda sub ocrotirea rudei lui
Wilhelm de Orania. Dupa sprijinirea debarcarii acestuia la Thorbay in Anglia, in
1688, un membru al familiei Chatillon-Coligny vine in ducatul Wurtemberg
(2,5).

Un urmas al acestora, Alfred Rudolf de Saligny, impreuna cu fratele sau
Constantin de Saligny, ajung in Prusia §i au sansa de a asculta cu Tncantare
povestirile lui Kogélniceanu despre frumusetile Moldovei.

loan Ghica ii ofera lui Alfred Saligny sa vina in Moldova pentru a fi
profesorul de franceza al copiilor sai si acesta a acceptat cu placere.

Se instaleaza la Focsani, infiinteaza un pension de copii si la putind vreme,
Alfred se Insoara cu o poloneza Dobjanski, in rudenie cu unele familii din nordul
Moldovei (2).

Dupa wunele surse sotia lui Alfred proveneca din familia Esarsky
(cernavoda.wordpress.com) sau cai se numea  Maria  Zarska
(ziaruldeiasi.ro/local/focsani)(5).

Imobilul in care a locuit Alfred Saligny, la Focsani, era situat in strada Simion
Barnutiu, nr.9 bis. Tn anul 1975 imobilul respectiv a fost inclus pe prima Listi a
monumentelor istorice (5).

Primul copil al lui Alfred Rudolf de Saligny s-a nascut in 1853 primind
numele Alfons Oscar I. Saligny. Acesta a devenit un chimist recunoscut, cu studii
de specialitate la Berlin. A fost profesor la Scoala Nationala de Poduri si Sosele
si membru corespondent al Academiei Romane. Dupa moartea sa, in anul 1903, a




fost agsezat un bust In memoria sa, in Curtea de onoare a Scoalei Politehnice din
Bucuresti.

Tn luna mai 1854 Alfred Saligny fiind in trecere, cu familia, prin satul
Serbanesti din fostul judet Tecuci (astazi judetul Galati), in timpul unor ploi
torentiale care au tinut mai multe zile, s-a instalat la un han. Acolo, la 2/14 mai
1854 sotia sa a nascut pe cel de al doilea copil care a primit, prin botez la Biserica
romano-catolica din Focsani, numele de Leon Anghelus — cel care a devenit mai
tarziu savantul de renume international ANGHEL SALIGNY. Tn acele zile cu
ploi torentiale a fost un adevarat potop. Notele biografice ce-l privesc pe Anghel
Saligny consemneaza ca apele au patruns in han si patul pe care era asezat
pruncul era sa fie luat de ape. Era o prevestire ca noul nascut va avea de luptat in
viata lui cu furia apelor (2).

Dupa Anghel Saligny, in familia Alfred Saligny, s-a nascut, Sofia Saligny.

Dupa efectuarea studiilor ingineresti, Anghel Saligny se cdsdtoreste in
septembrie 1876, in Germania, cu Tereza Kohna, pe care 0 cunoscuse Tn perioada
de practica de lucrari in Germania. Aceasta i-a fost tovarasa nedespartitd pentru
toatd viata. Asa dupd cum se exprima deseori Anghel Saligny, consemneaza
notele biografice din 1925, succesele sale in viata s-au datorat si sotiei prin grija
pe care o avea fata de familie, prin modestia sa si ,,lipsa de pretentiuni la fasturile
vietii”.

Urmasi in familia Anghel si Tereza Saligny au fost Eugenia, Mihail si Sofia.

e Studiile

Anghel Saligny a urmat primele clase la pensionul de copii din Focsani,
infiintat de tatal sau, dupa care urmeaza studiile secundare si gimnaziul din
Focsani.

Pentru a sprijini completarea studiilor copiilor sdi, Alfred Saligny a desfiintat
pensionul din Focsani si a plecat pentru un timp, cu familia, la Postdam in Prusia.
Acolo copii lui Alfred Saligny Tsi termina studiile superioare de liceu, dupa care
Alfred Saligny se intoarce in tard. Acesta moare in anul 1882 si este inmormantat
in Bucuresti.

Anghel Saligny fiind initial atras de astronomie frecventeazd cursurile
Universitatii din Berlin avandu-l ca profesor si pe celebrul fizician Hermann von
Helmholtz (1821-1894). Tn perioada 1870-1874 Anghel Saligny a urmat studiile
ingineresti la Scoala Tehnicd Superioara din Charlottenburg unde erau profesori
ilustrii ingineri Schwedler si Franzius. Mai tarziu cei care s-au ocupat de
biografia sa, consemneaza ca Diploma de studii a lui Anghel Saligny nu a putut fi
gasita caci in anul 1916 a fost trimisa cu tezaurul romanesc la Moscova.

Dupa terminarea studiilor la Scoala Tehnica Superioara, Anghel Saligny a
lucrat un timp ca inginer la lucrari hidraulice in Nordul Prusiei si la constructia de




cai ferate in Saxonia. I se ofera sa ramana Profesor la Politehnica din Dresda dar
Anghel Saligny refuza politicos si se intoarce in tara in anul 1875 (2).
e Opera inginereasca
In anul 1875 statul roman concesioneazi realizarea liniilor ferate Ploiesti-
Predeal si Adjud-Tg. Ocna prin firma englezd Crawley dar, in anul urmator
sunt Intrerupte lucrarile (3).

Anghel Saligny a fost angajat ca inginer ordinar cl.lll in functia de asistent
la una din sectii si trimis la Praga pentru receptionarea de material rulant de
cale ferata.

La intoarcerea in tara Anghel Saligny a fost pus sa studieze si sa traseze
aleile din lungul Soselei Kiseleff din Bucuresti iar la 01 ianuarie 1876 intra in
Serviciul de poduri si sosele. La 13 iunie 1876 este trimis ca inginer de control
la linia ferata Ploiesti-Predeal.

S-a ocupat de terminarea lucrarilor si a podurilor, de pe aceasta linie,
impreuna cu inginerul Elie Radu (2).

Lucrarile incepute de firma Crawley si sistate in anul 1876 au fost reluate
Tn anul 1878 prin firma Leon Guillaux.

La 01 aprilie 1878 Anghel Saligny a fost numit ajutor de sef de sectiune la
lucrarile liniei ferate Ploiesti-Predeal iar la 01 august 1878 numit inginer
ordinar clasa Il. Lucrarile au fost terminate in anul 1880 (3).

La 08 aprilie 1881 Anghel Saligny a fost numit in Serviciul Poduri si
Sosele de sub Directiunea ing. Petre Ene si la 27 aprilie 1881 naintat inginer
ordinar clasa I.

La data de 15 iunie 1881Anghel Saligny devine ajutor de Director al lui
Petre Ene si trimis la studiile si constructia liniei ferate Adjud-Tg.Ocna. La 14
tunie 1882 a fost numit Director al liniilor in constructie Adjud — Tg. Ocna si
Barlad-Vaslui. A proiectat si a luat parte la constructia podurilor de cale ferata
de pe linia Adjud-Tg.Ocna, la podul dublu de sosea si cale ferata de la
Cosmesti, peste Siret, a proiectat lucrarea ,,Americanul” (Teledinamicul) de la
Tg.Ocna-funicular executat de Casa Adolf Bleichert, si care a functionat intre
1885-1896 si transporta catre 10 vogoane de sare pe o distanta de 2100 m.
Anghel Saligny a proiectat si statia CFR Tg. Ocna, inaugurata la 24 iunie
1884 si care a fost cap de linie pand in 1899. Se consemneaza ca au fost
intampinate dificultati la executia podurilor de peste Trotus, de la Urechesti si
Onesti (2,5).

Inainte de anul 1883 a functionat Ministerul Agriculturii, Comertului si
Lucrarilor Publice, apoi acesta este despartit in Ministerul Lucrarilor Publice
si Ministerul Agriculturii, Comertului si Domeniilor (Decret regal nr.733/6
martie 1883)(3).




La 10 mai 1883 Anghel Saligny este Tnaintat la gradul de inginer sef. Odata
cu infiintarea si organizarea primului Serviciu de Poduri (P), la Tnceputul
anului 1884, Anghel Saligny a fost numit seful acestui serviciu, ulterior
serviciul Poduri a fost denumit Serviciul pentru constructii poduri de fier.

La 03 octombrie 1884 Anghel Saligny este numit Seful Serviciului Docuri
(D) si la 16 1unie 1886 inaintat inginer sef clasa I ramanand Seful Serviciului
Docuri pana la 01 ianuarie 1901(2).

A lucrat la constructia docurilor si antrepozitelor de la Galati si Braila, care
au fost terminate n 1889.

In notele biografice se arati ci ,,Silozurile proiectate si executate, sub
directa sa indrumare, puteau cuprinde peste 25000 tone de cereale (aveau 30
m x 120m la baza si 18m indltime). Peretii celulelor hexagonale ale silozurilor
au fost realizate in premiera mondiald, din piese fabricate la sol, sub forma de
placi. Prefabricarea placilor la sol, colturile de rigidizare si de jonctiune,
sudura barelor metalice si mecanizarea la montaj constituie alte prioritati pe
plan mondial”(2).

La inceputul anului 1887 Serviciul lucrari noi din cadrul Directiei Generale
CF ramane fara conducator; Anghel Saligny este numit provizoriu Sef serviciu
Lucrari noi. Se ocupa de linia feratd Filiasi — Tg.Jiu, inlocuieste viaductele de
pe liniile Crasna — Husi si Leorda — Dorohoi, executa tunelul de fonta de la
Mostistea (3).

Dupa ce au fost parcurse cateva concursuri de oferte pentru poduri la
Dunare (la care Anghel Saligny a fost secretar de comisie de oferte),inca din
anul 1886 1 se sugereaza sa prezinte un proiect pentru poduri la Dunare, avand
in vedere experienta sa in 10 ani de activitate.

La 18 noiembrie 1887 Anghel Saligny este Insarcinat sia ia conducerea
studiilor si lucrdrilor pentru linia feratd Fetesti-Cernavoda si este numit Sef
Serviciu al Studiilor liniei Fetesti-Cernavodi. In prealabil efectueazi o vizita
la unele lucrari mari din Scotia (2).

Tn 1888, la propunerea lui Anghel Saligny este adoptatd Legea marinei
comerciale (5).

La 01 decembrie 1889 Anghel Saligny, impreuna colectivul din care au
facut parte printre altii si N.Herjeu, Alex.Badescu, termina forma finald a
proiectului pentru podurile la Dunare.

La 03 ianuarie 1890 are loc licitatia iar la 09 octombrie 1890 se pune piatra
fundamentala a inceperii lucrarilor, in prezenta regelui Carol I.

La propunerea lui Saligny, n anul 1890 se infiinteaza Serviciul Navigatiei
Fluviale Roméane (2,5).



in timpul lucririlor la podurile de la Dunire, Saligny a fost naintat la
gradul de inginer Inspector General clasa Il (la 09 mai 1890) iar la 01
lanuarie 1894 la gradul de Inginer-Inspector General clasa I.

La 14/26 septembrie 1895, in prezenta regelui Carol I, are loc inaugurarea
podului de la Cernavoda, primind denumirea ,,Podul Carol I”’; acesta era cel
mai lung pod din Europa si la care au fost folosite pentru prima data grinzi cu
console pentru suprastructura podului si otelul moale la tabliere.

Tn 1892 s-a creat un Serviciu pentru verificare si consolidarea podurilor de
pe liniile ferate si la 01 aprilie 1892 Saligny este numit Seful noului Serviciu.

La 7 octombrie 1895, dupd demisia lui Gheorghe Duca, Anghel Saligny
este numit Director general la caile ferate.

in anul 1897, apele Dunirii pun la incercare opera lui Saligny de la Fetesti
si Cernavoda, ea rezistand cu brio.

In vara anului 1899 moare Gheorghe Duca — Directorul lucrarilor din
portul Constanta; la conducerea lucrarilor respective este numit Anghel
Saligny la data de 13 august 1899, incredintandu-i-se si Directiunea
Serviciului Hidraulice.

Realizeaza silozurile de cereale si statia de petrol, introducand pentru prima
datd in Romania, pilotii si radierele din beton armat in constructiile portuare
(2).

In anul 1899, criza financiara aparutda iIn Romania a franat activitatea
Serviciului Linii noi din lipsd de lucrari. Linii noi si Serviciul Docuri se
contopesc iar in 1900 se contopeste cu acestea si Serviciul Intretinere.
Dublarea liniei Cernavoda-Constanta este continuata de noul Serviciu creat,
acesta fiind condus de I. Baiulescu — cel mai valoros colaborator al lui Anghel
Saligny (3).

Situatia economicd din tard se redreseaza abia in anul 1905; se
reinfiinteaza Servicii distincte la CFR si in anul 1911 acestea se transforma in
Directii.

La 23 decembriel910, Anghel Saligny pardseste Serviciile Ministerului
lucrérilor publice, dupa 35 ani de activitate in corpul tehnic al acestuia. La
retragere, la data de 28 decembrie 1910 a fost organizat un banchet, de catre
minister, la care au participat toti ministrii in viata, toti inginerii-inspectori
generali si directorii pe care i-a avut in ordinile sale. La 28 februarie 1911
admiratorii si colaboratorii lui Anghel Saligny 1-au sarbatorit printr-un alt
banchet. Se credea ca Anghel Saligny s-a hotarat sa-si inceteze activitatea
tehnica si sa se repauseze in restul vietii sale, dar imprejurdrile, din acea
vreme l-au condus pe Anghel Saligny catre domeniul imbunatatirilor funciare

).




Primele lucrari de indiguire cu caracter experimental, Tn Lunca Dunarii, au
fost realizate cu concursul unor specialisti strdini, in perioada 1895-1909, la
Mahmudia, Chirnogi, Simoiu-Manastirea, Giurgeni, Spantov.

Succesul acelor lucrari a dus la adoptarea ,,Legii imbunatatirilor regiunii
inundabile a Dunarii” prin care se preconiza indiguirea aproape in intregime a
Luncii Dunarii, cu diguri insubmersibile continui (1).

Anghel Saligny era indicat ca sd fie chemat sd se ocupe de aceasta
problema si la propunerea conducerii Ministerului Agriculturii si Domeniilor,
este numit — prin Decretul regal Nr. 3838/21 decembrie 1910-Director
general al primului Serviciu de imbunititiri funciare din Romania (4).
Serviciul creat avea ca misiune, in primul rand, punerea in valoare a Tntinselor
terenuri din zona inundabild a Dunarii si apoi apararea de inundatii a zonelor
de pe raurile interioare precum si realizarea de lucrari de ameliorare agricola
prin desecari, drendri, colmatari, irigatii (2).

Anghel Saligny a studiat in amanunt 1indiguirea marilor ostroave dintre
Borcea si Dunare, dintre Dunare s1 Bratul Macin si terenurile situate in stanga
fluviului, din judetele Ialomita si Braila. A elaborat proiecte pentru indiguirile
respective,s-a preocupat sa organizeze sindicate de proprietari pentru astfel de
lucrari si1 a luat masuri pentru inceperea lucrarilor (2).

In perioada care a urmat au avut loc numeroase discutii intre reprezantantii
a doua opinii: de indiguire insubmersibild-sustinuta de Anghel Saligny si de
indiguire submersibila-sustinuta de Grigore Antipa. Datorita prestigiului
personal al lui A. Saligny si argumentelor tehnico-stiintifice s-a impus punctul
de vedere al acestuia (1).

Rézboiul balcanic din 1912-1913 si cel european din 1914-1918 nu a
permis Statului sd poata face imprumuturile necesare pentru inceperea
lucrarilor astfel ca Anghel Saligny nu a mai avut fericirea sa-si vada duse la
indeplinire eforturile din munca sa.

Anghel Saligny a stat la conducerea Serviciului de imbunatatiri funciare
pana la 01 aprilie 1917 cand a demisionat si a fost trecut 1n randul cadrelor de
disponibilitate ale corpului tehnic, dupa 42 ani de activitate (2).

In timpul rizboiului, in noiembrie 1915, a fost creati o Directie generali a
munitiilor pe langa Ministerul de Razboi. La conducerea acestuia a fost numit,
ca Director general, Anghel Saligny dar, numai dupa 9 luni, in august 1916
demisioneaza motivat de oboseala acumulata. Tot pentru o scurta perioada de
timp, din toamna anului 1918 péana la 14 februarie 1919, Anghel Saligny a
indeplinit misiunea de ministru al Ministerului de Lucrari Publice, instalat-
datoritd conditiilor razboiului, la Iasi; a demisionat din postul de ministru
pentru a se dedica intretinerii familiei (sotie si 3 copii) (2).




o Alte functii importante indeplinite de Anghel Saligny (2)

Membru fondator al Societdtii Politehnica din Romania, infiintatd la
Focsani in anul 1881 si Presedinte al acesteia intre anii 1895-1897 s1 1910-1911.

Membru in Comisiunea Tehnica a Primariei Bucurestiului numit in anul
1890 de Primarul Emanoil Pake Protopopescu.

Profesor de Poduri la Scoala Nationala de Poduri si Sosele, numit in anul
1894; Scoala a fost condusa din anul 1881 de ing. Gheorghe Duca.

Vicepresedinte al Consiliului tehnic superior al lucrarilor publice (1901-
1917).

Membru al Societatii Gazeta matematica(din anul 1914).

Administrator delegat al Societatii Comunale de Tramvaie din Bucuresti
(1909-1925) participand activ la infiintarea acesteia.

Presedinte al Comitetului de Constructii de cale feratd (1922).

Cenzor la Banca Nationala (1913-1925).

Membru corespondent al Academiei (13 aprilie 1892- 07 aprilie 1897).

Membru titular al Academiei Romane (07 aprilie 1897-1910).

Presedinte al Academiei Romane (1907-1910), ca cel de al 17-lea
Presedinte de la infiintarea Academiei Romane.

Presedinte al Comitetului de organizare a Serbarilor pentru Incoronarea
Suveranilor (numit in 1922). Datorita unor suferinte la inima nu a putut lua parte
la incoronare, dar a facut pregatirile necesare la Alba Iulia si la Bucuresti.

e Trecereain eternitate
La 17 iunie 1925, dimineata, Anghel Saligny — desi era suferind, s-a dus la
Societatea Comunald de Tramvaie unde era Administrator delegat.

Apoi a luat masa cu familia sa, care sarbatorea ziua de nastere a sotiei; s-a

asezat pe scaunul pe care se odihnea de obicei si pe nesimtite si-a dat sfarsitul.
Inmormantarea a avut loc la 19 iunie 1925 cu funeralii nationale la care au
asistat primul Patriarh al Bisericii Ortodoxe Romane — Miron Cristea, (ridicat
in acest scaun la 04 februarie 1925), Primul ministru Ion I.C.Bratianu,
reprezentantul regelui Ferdinand — Comandorul Coslinsky, ministri,
personalitdti, numeros public. Dupa serviciul religios oficiat la domiciliul din
Str. Basarabia nr. 10, cortegiul a parcurs strazile Basarabia, General Manu si
Caile Victoriei si Grivitei pana la cimitirul Sf. Vineri. Trupul neinsufletit al
regretatului Anghel Saligny a fost depus in cavoul familiei, alaturi de cel a
fiicei sale Eugenia, moarta cu 2 ani inainte (2).

Potrivit cronicei, ceremonialul a adus o mare consolare 1ubitei sale sotii
Tereza, copiilor sai Mihail si Sofia, nepotilor, rudelor, prietenilor si
cunoscutilor.




Din alocatiunile prezentate de catre unele personalitati care au luat parte la
inmormantarea lui Anghel Saligny au ramas, ca semnificative, urmatoarele
cuvinte rostite de N. Stefanescu (Presedintele Societatii ,,Politehnica”):

,» L rupul lui Anghel Saligny dispare dintre noi, ramane insa gloria numelui.
Toata viata a avut ca devizd : MUNCA, DATORIA SI FAMILIA ” (2).

In muzeul CFR din Bucuresti este expus si poate fi admirat biroul de lucru
pe care l-a folosit Anghel Saligny la domiciliul sau precum si scaunul pe care
a stat.

e Fragmente de declaratii:

Anghel Saligny

- La propunerea primitd, in 1875 de a ramane Profesor la Politehnica din
Dresda:

, Desi familia mea s-a nascut din apele Loirei 1 pe urma a pribegit prin
lume, noi am fost intotdeauna loiali, asa cd dacad o tard ne-a dat azil si ne-a
recunoscut drept fiii ei, noi n-o putem trada”.

- La inaugurarea podului Cernavoda, 14 septembrie 1895:

,» Stiam ca va tine!”.

- Laincheierea mandatului de Presedinte al Academiei Roméane,1910:

» (....) Domnilor colegi, se incheie trei ani de cand prin bunavointa

Domniilor - Voastre colegiald mi-ati facut onoarea neasteptata de a ma

pune in scaunul conducerii dezbaterilor Academiei si mi-ati dat sarcina de

a sta in fruntea lucrarilor administrative. Nimeni nu a fost mai surprins

decat mine pentru atata onoare cdaci nimeni nu stia mai bine ca mine

neajunsurile mele pentru a sta in fruntea celei mai inalte institutii culturale

a neamului, institutie care cuprinde in sanul ei pe barbati de cel mai mare

prestigiu cultural al acestui neam”(2).

- La retragerea din Serviciile Ministerului Lucrarilor Publice, dupa 35 ani

de activitate, la 28 decembrie 1910:

» (...) Raman neclintit la opinia mea cd dacd n-ai ocazia si te
manifestezi si n-ai colaboratori buni cum am avut eu, nu te poti distinge
(...). Datoresc norocului, imprejurarilor si eminentilor mei colaboratori
prestigiul de care ma bucur acum (...).Oriunde voi fi, va asigur ca
interesele corpului nostru tehnic imi vor fi scumpe si ca sentimentele
mele pentru dumneavoastra vor fi intotdeauna aceleasi (...). Eu m-am
retras din cadrele ordinare ale corpului tehnic, peste cétiva ani voi
parasi cu totul serviciul statului, dar retragerea mea nu se va simti,
fiindca raman conducdtori de frunte si fiecare in parte ma poate inlocui
cu succes”(2,3).




L.Britianu
,oaligny are tactul fara gres in toate actiunile si avea darul
dumnezeiesc de cunoastere a oamenilor”.
Gheorghe Titeica
,LAnghel Saligny este unul din Tntemeietorii inginerii romanesti”.
Nicolae lorga
,LAnghel Saligny a reprezentat unul din corifeii unei generatii spornice, a
manunchiului de creatori caruia-i datoram atata din ce are si din ce poate
astdzi tara”.
Note biografice (Buletinul Societatii Politehnice, nov. — dec. 1925)
,» Saligny nu a cautat sa fie ministru din cauza unei timiditati pe care o avea de
a vorbi Tn public, pe cand in cercuri intime, cat de intinse, vorbea curent ore
intregi. Discursurile si toasturile pe care le tinea la ocazii si pe care nu le citea, le
invata pe de rost si le pronunta fara a se uita la public™.
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